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1 Presentazione

Il tema della ricerca si colloca in un ambito culturale e tecnico interdisciplinare di ampie ricadute
sperimentabili in termini di salvaguardia dell’ambiente e delle risorse naturali, di riscoperta e valorizzazione
del patrimonio culturale, di sviluppo economico ecosostenibile e d’'incremento della qualita della vita per la
comunita.

1.1 Quadri di intervento Nazionale ed Internazionale

Il tema della ricerca si colloca nell’ambito di importanti programmi di sviluppo, fra i quali, a titolo di

esempio:

- Bando 2012 della Regione Toscana Bando per il sostegno di progetti di ricerca e sviluppo nel settore del
turismo sostenibile emanato in attuazione della Linea di intervento 1.5.D del Documento di Attuazione
Regionale del POR “Competitivita regionale e occupazione FESR 2007-2013. POR CREO FESR 2007-2013".

- European Commission Research and Innovation Specific Programme: Entrepreneurship and Innovation
Programme (EIP), CIP Call Supporting the enhancement and promotion of sustainable transnational
thematic tourism products70-G-ENT-CIP-13-B-N03S04

1.2 Stato dell’arte

La consulenza scientifica offerta € volta alla concezione e definizione di una tipologia di sperimentazioni
note nel resto di Europa ma non ancora oggetto in Italia di specifiche valutazioni e congruenti casi di studio,
da ritenersi ormai indispensabili per I'alto valore aggiunto riconosciuto dalle linee strategiche di sviluppo
della Comunita Europea per lo sviluppo di politiche sociali ecosostenibili e di valorizzazione e tutela del
territorio, indirizzate alla riduzione delle emissioni di CO2. Tale ricerca &, pertanto, la prima in Italia nel suo
genere.

1.3 Metodologia e Criteri di verifica

Di natura olistica, la metodologia seguita nei molteplici casi di studio concreti, consiste nella raccolta, analisi
e valutazione comparata, secondo indicatori oggettivi, di numerose combinazioni di variabili di report,
pertinenti alle sperimentazioni reali effettuate dai numerosi soggetti coinvolti, impegnati nello svolgimento
di veri e propri test itineranti di turismo sostenibile. Le diverse migliaia di dati ottenuti saranno vagliati in
base alla possibilita di documentare i valori relativi all’emissione di CO2.
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2 Svolgimento
Prima della sperimentazione, & stato necessario affrontare il problema della complessita dell’assegnazione

di valori numerici agli eventi e oggetti dello studio, dovendo caratterizzarne le regole, muovendo da
necessarie conoscenze interdisciplinari ed aspetti cognitivi esperienziali.

E’ stato concepito e sviluppato un vasto data base per permettere una valutazione comparata, secondo
indicatori oggettivi, di numerose combinazioni di variabili di report, caratteristiche del turismo itinerante
con unita abitative mobili.

E’ stato messo a punto un sistema di supporto alla conoscenza che ha stratificato e reso congruente la
raccolta sul territorio e I'analisi della popolazione dei dati di riferimento, relativi, per ogni equipaggio, alle
caratteristiche dei mezzi utilizzati, ai consumi, alle utenze, alle spese.

Nella successiva implementazione della banca dati, sono state utilizzate quasi esclusivamente variabili
politomiche per il monitoraggio - durante ogni singolo giorno di viaggio - delle abitudini dei singoli
partecipanti in relazione al soggiorno nella cellula abitativa, alle spese (alimentari e non) effettuate, alla
ricaduta economica sul territorio. L'impostazione scelta offriva la possibilita di analizzare circa 12.800 dati
reali e coerenti rispetto al un numero ancora pit grande di quelli pervenuti.

2.1 Questionario
Viene di seguito riportato (figura 1) il questionario messo a punto per la raccolta dei dati da parte degli
equipaggi. Le informazioni sono state raccolte secondo gruppi di pertinenza riguardanti 'utenza, le
caratteristiche meccaniche, gli spostamenti, la cellula abitativa, le varie tipologie di consumi, le ricadute
economiche per il territorio. Con un processo iterativo i dati sono stati verificati e analizzati per ridurre gli
errori di scostamento dai valori medi causati dall'elevata variabilita nella forma con cui le schede sono state
compilate.
* caratterizzante il viaggio
- Numero dei partecipanti
- Giorni (date partenza arrivo)
- Percorrenza (km)
- Gasolio (litri)
* caratterizzante il mezzo
- Modello (MH-MC-PR-VAN)
- Meccanica (eurol-2-3-4-5-5+)
- Cilindrata e marca della meccanica
- Pannello solare (si / no + Watt)
- Frigorifero (110 /160 Lt)
- Riscaldamento (gas/gasolio)
- Scaldabagno (gas / gasolio)
* caratterizzante i consumi
- Consumo del frigorifero a gas (minuti di accensione)
- Consumo dello scaldacqua (minuti di accensione)
- Consumo del riscaldamento (minuti di accensione)
- Consumo dei fornelli (minuti di accensione)
- Consumo di acqua potabile (litri)
- Acque grigie scaricate (litri)
- Acque nere scaricate (litri)
- Spese per generi alimentari acquistate in viaggio (€)
- Spese per generi vari acquistati in viaggio (€)
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- Rifiuti indifferenziati (litri)
- Organici (litri)
- Carta (litri)
- Vetro (litri)
- Plastica (litri)
Dalla costruzione di una matrice di casi per variabili & stato messo a punto un complesso data-base, unico

nel suo genere, predisposto per il calcolo dei gruppi di informazioni congruenti con le diverse tipologie di
dati inseriti e delle emissioni di CO2 relativi ai consumi risultanti dagli accorpamenti delle variabili
precedenti.

Sul Cammino della Sostenibilita

Uno studio dell'impatto sul territorio del turismo in camper a cura
dell’Universita di Pisa e in collaborazione con I'Assaciazione
Europea Via Francigena

SCHEDA RACCOLTA DATI

Componenti equipaggio [;

Modello (MH-MC-PR-VAN) PR

Meccanica (euroi-2-3-4-5-5+) ‘4

Cilindrata e marca della meccanica 2300 ML AATO
Partenza viaggio il giorno z20/5

Rientro viaggio il giorno £2/6

Pannello solare si / no Watt § 450 W
Frigorifero 110 /160 Lt 2o
Riscaldamento gas/gasolio 4;,:;‘;

[Scaldabagno gas / gasolio Z &S

SCHEDA GIORNALIERA

Tipo dati Giorno Giorno Giorno Giorpo Giorno Giorpo Giorno
aeli | s | 2z | /iyl aled| TR | S
km percorsi 395 “/ e Lo - - AG ;
Gasolio e | e e e |
Cporiiero a gas acceso per ‘Wit totall iU total Wi atal Minw totall Minui (otail Winu tatall Minuti tatall
minuti dalle ore alle ore _/{L(:Oa? /{L{ (7)) f{:L[Q? thJO J&OQ [Zf& O { £
[l0acun acceso per minuti Minutiiatal umu:;:;au ‘Wit totall Minuti totall Mingti total Minuti tatall Winat tota
dalle ore alle ore /? 9] L0 = == = = e
sealdamento acceso pef Minut tatal MinuD tatal MinuT tetal MinuTi Lot ) Minun totali Minuti totali Minuti totsh
minuti dalle ore alle ore el = == =l e == =
sl accaso per minuti da"e Minuti kn:hl» Minuti totall Minuti totall Minuti totaki Minun tatall Minuti tolal Minuti tatali
ore alle ore jgl/ 4 E0 Lo (Lo lzo 622 |
onsumoacquapetabile it St Aot Lo It 20 |k 20 It A0 It 4O
roduzione acque  grigie
ccaricati It. 40 |t 4@ It. 40 It. Ao |t 40 It. L0 It. fo
sduzione acque nere saaricati lt,  Z> it Jolt Aol 20 |t 2L t. ~fot. Ao
spese generi alimentari — ;
acquistati in viaggio € € ?0 & /,& € ép i //40 € (c € 44_(,7 € Z‘\Q
acquistét"irin \;iaggio € E i / € 39 € Le c < = € e € 3 =)
PORTANTE mia NON INDISPENSABILE
Witiut indifferenziati Lt T | e, — |t AT e S e s e 2
organici Lt s | A e = e e e e s e
carta Lt IR 250 I 7 e ZadlEd el St 20 et
vetro Lt a2l s e | &7 It — . & B
plastica Lt 7 e W [ S e O (e

in collaborazione con:

5
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2.2 Descrizione dei dati raccolti
Sono state compilate piu di 150 schede dagli utenti finali. | dati provenienti dalle schede compilate dagli

utenti sono stati analizzati per valutarne il grado di completezza e comprensione, cosi da poter pervenire ad
un campione omogeneo rappresentato da:

- da 15.060 dati possibili a 12.851 dati omogenei selezionati
- 130 schede

- compilazione per giorno di viaggio di

- 14 dati fissi;

- 16 dati variabili/giorno: 86,4 (valore medio);

- dati a scheda 100,4 (valore medio);

Ne derivano indicazioni molto precise, su scala nominale e ordinale, per I'individuazione di casi di specie
risultanti dalla definizione di un elevato numero di condizioni a contorno, con variabili continue e
discontinue, che consentano il calcolo della riduzione di emissioni, esplorando nel dettaglio caratteristiche
di utenza, di itinerario, di interazione con le risorse del territorio e a molto altro ancora.

3 Elaborazione dei Dati

Gli studi condotti su questa banca dati del turismo itinerante hanno evidenziato moltissimi contenuti
relativi a differenti gruppi di informazioni. | risultati ottenuti sono stati suddivisi in quattro categorie
secondo le specifiche pertinenze alla differente tipologia dei mezzi: il “Motorhome”, il “Mansardato”, il
“Profilato” ed il “Van”.

E’ stato successivamente condotto un confronto fra i valori emersi in questa ricerca sperimentale relativi ai
Veicoli Ricreazionali, rispetto a forme piu tradizionali di turismo che prevedono l'utilizzo combinato di
veicoli e di strutture ricettive ed, in particolare, secondo il binomio auto + albergo.

3.1 Comparazione dei consumi con altre forme di turismo

Come noto la forma piu diffusa in Italia come paragone per il turismo itinerante e quella composta da
spostamenti fatti utilizzando la macchina e soggiorni nelle infrastrutture ricettive piu diffuse nel nostro
Paese: gli alberghi. Risulta quindi congruente la richiesta di comparazione con i risultati della
sperimentazione effettuata sui Veicoli Ricreazionali.

La diffusione delle automobili nel nostro Paese, infatti, & ben nota a tutti e non meno 'abbondante
disponibilita delle strutture alberghiere che interessano circa 25.800 edifici - per una superficie complessiva
di 48,6 milioni di mg e una volumetria di oltre 140 milioni mc. — impegnati per il 60% da esercizi di
dimensioni superiori a 1.000 mq. che possiamo definire medio - grandi per i nostri standard.

3.1 Statistiche estratte dall’elaborazione di tutte le schede

Gli estratti finali delle elaborazioni relative al calcolo delle statistiche condotte in base ai criteri esposti,
sono riportate nelle quattro figure delle due pagine seguenti. Ogni tabella conclusiva e riferita ad una
precisa tipologia di veicolo ricreazionale e divisa in due parti:

- nella prima parte sono indicati i valori relativi alla produzione di CO2 dei mezzi analizzati;

- nella seconda il raffronto fra tali valori e quelli che si otterrebbero nell’ipotesi alternativa di utilizzare la
combinazione “auto + albergo”, entrambi calcolati rispetto a quattro differenti ipotesi di viaggio individuate
in base alla variazione delle caratteristiche relative al numero di persone, di giorni e di km percorsi.
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Tipologia Veicolo Ricreazionale: Motorhome

A ) [3 D E F [ H 1 1 K L M
1 |Tipo MH 0 1

1 |Componenti equipaggio 2,153845154 0,554700196 2

3 | Tipo motore [Euro 1-2-3-4-5) 3,230768231 1,423250163 4

4 |Cilindrata 2565,714286 245,5162025 2500

5 | Durata media in gierni (xviagzio] 6,652307632 3,794395327 7

& |Media Km totali [xviaggio) 998,5384615 653,4923636 681

7 | Media litri Gasolio [« viaggio) 116,4733333 81,38821205 79,5

& |Medis minuti frigorifero a gas [ giorno) £34,1826823 £58,2574252 174,375

5 | Medis minuti sccensione scalda scqua [x giorno e x persona) 108,6532262 210,0452746 18,28571425

10 | Media minuti accensione riscaldamento [x giorno) 157,8591837 158,800472 50

11 | Media minuti uso fornelli pgiorna) 12,85068027 9,600131754 11,66666667

12 | Media litri consumati di ACQUE BIANCHE [ giorna e x persana) 13,61084055 5,532317316 11,07142857

12 | Media litri consumati di ACOUE GRIGIE [« giorno e x persana) 11,04454447 4,429305338 £,571428571

14 | Medis litri consumati di ACQUE NERE [xgiorno = x persana) 3,316197631 1,44067B167 3,571428571

15 | Media eurc spesi in generi ALIMENTAR fxgiorna e x persana) 5,156013258 3,715027527 5,357142857

15 | Media euro spesi in generi VARI igiorna ex persona) 10,56166334 15,90878569 4,642857143

17 | Consume medio [km xlitro) 5,040332867 1,410023643 8758057571

18 | Numero Schede Elsborate 13

15 [produzione CO2 perviaggiox gasalic (kg) [non dip. dal n. di pazs] 308,65 155,00 kgauto 155 o o

20 |produzione CO2 perviaggioxfrigorifero (k) [non dip. dal n. di pass] 0,33

21 |produzione CO2 perviaggiox scaldacqua (kg) [non dip. dal n. di pass] 3,07

22 |produzione CO2 perviaggioa riscaldamento [ke) [non dip. dzl n. di pa: 2,16

23 |produzione COZ pervisggioxfornelli [kg) [non dip. dal n. di pass] 0,10

24 11,65136022 6,26 Totale CO2 cellula per viagzio

25 320,3056936 314,32 Totale CO2 per viaggio

26

27

28 8,00 [No. giorni] 4,00 (No. Persone)

235 |Produczione di CO2 per 4 persone per & giorni x 1000 km di viaggio Camper Hotel+Auto

20 |Produzione dovuta ol viaggio 253,13 155|155 [2r di CO2 per km per un'auta)
31 |Produzione dovuta al frigarifero 1,11 238 |17 (K di CO2 a giorno di Hatel per stanza doppia)
32 |Produzione dovuta allo scaldacqua 6,83

EER; ione dovuta al risc 2,58

34 |Produzione dovuta ai fornelli 0,12

35 10,64

36 [TOTALE 303,77 393 |Produzione CO2 in Hotel * auto

27

EF] -23% Riduzione di CO2 andando in camper

EE]

40

41 15,00 [No. giomi} 4,00 (No. Persone}

42 |Produczione di CO2 per 4 persona per 8 giorni x 1000 km di viaggio Hotel+Aute

43 |Produzione dovuta ol vinggio 155 |1s5 (gr di CO2 per km per un‘auta)
44 |Produzione dovuta al frigarifero 476 |17 [K di COZ2 a giorno di Hotel per stanza doppia)
45 |Produzione dovuta allo scaldacqua

46 |F ione dovuta al ri

47 |Produzione dovuta ai fornelli

a8

43 |TOTALE Froduzione COZ in Hotel + auto

Tipologia Veicolo Ricreazionale: Mansardato

A B & [} E F G H 1 4 K L [
Tipo mMc 0,00 2,00
Componenti equipsgsio 2,38 0,86 2,00
Tipo motore [Eure 1-2-3-4-5) 3,60 0,86 4,00
Cilindrats 2585,31 404,89 2650,00
Dursta media in giorni [xvisgzio) 4,51 2,15 4,00
Media Km totali [« vizggio) 826,31 747,25 540,00
Media litri Gasolic [« vizggio) 96,57 78,89 30,00
Media minuti frigorifero 3 gas (xgiorno) 532,85 594,16 201,43
Medis minuti sccensiona scalda acqus [xgiorno & x persona) 23,79 62,28 1,38
Media minuti accensione riscaldamento [x iorno) 97,98 202,60 0,00
Media minuti use fornelli [xgiorno) 58,20 81,31 25,71
Madia litri consumarti di ACQUE BIANCHE [x giorne e x persona) 10,26 2,73 7,82
Media litri consumati di ACQUE GRIGIE [xgiorno e x persona) 8,38 6,54 6,25
Media litri consumati di ACQUE MERE [x giorno e x persona) 3,47 3,89 2,33
Media euro spesi in generi ALIMENTARI [x giorno e x parsona) 7.42 7.27 5,92
Medis suro spesi in generi VARI [x giorno & x persona) 9,36 13,73 4,95
Consumo medio [kmx litro) 8,96 3,57 9,09 km
Numero Schade Elsborate 45,00 x 1000 112 60,6061
produzicne CO2 per viagziox gasolio [kg) [non dip. dal n. di pass] 256,71 155,00 kg auto 155 286 155,152
produzione CO2 per viaggiox frigorifero (kgd [non dip. dal n. di pass] 0,53
preduzione CO2 per viaggio x scaldacqua (kg) [nen dip. dal n. di pass] 0,51
preduzione CO2 per viaggio x riscaldamento (kg [non dip. dal n. di pass] 0,90
produzicne CO2 per viagsiox fornelli (kg) [non dip. dal n. di pass] 0,31

4,176418857 2,24 Totale CO2 cellula per viazsio

260,3842744 258,55 Totale CO2 per viaggio

8,00 (Mo. giomi} 4,00 (Mo. Persone]

Produczione di CO2 per 4 persone per 8 giorni x 1000 km di viaggio Camper Hotel+Auta
Produzione dovuta al visggic 295,82 155 155 [grdi COZ per km per un‘auto)
Produzione dovuta al frigorifera 0,83 238 17  [KgdiCOZ a giorno di Hotel per stanza doppia)
Produzione dovuts allo scaldacqua 1,52
Produzione dovuta al riscaldamento 1,60
Produzione dovuts ai fornelli 0,54

4,60
TOTALE 200,43 Produzicne COZ in Hotel + auto

-24% Riduzione di CO2 andando in camper

AEEEYRAREEEEEEYRRRERREE SRR REEEE e @ we e

15,00 (Mo. giormni} 4,00 (No. Persone)}
42 |Produczione di CO2 per 4 persone per 8 giorni x 1000 km di viaggio Camper Hotel+Auta
43 |Produzione dovuta af vioggic 295,83 155 155 [grdi COZ per km per un‘auto)
44 |Produzione dovuta =l frigoriferc 1,75 476 17  (KediCO2 = giorno di Hotel per stanza doppia)
45 |Produzione dovuta allo scaldacqua 2,85
46 |Produzione dovuta al riscaldamento 3,00
47 |Produzione dovuta ai fornelli 1,02

(3
©
2

3
)

ToTaLE | zo0aas | | &S Froduzione COZ in Hotel + auto

&

wn
=

19. apelle relative ai Ipologia
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Tipologia Veicolo Ricreazionale: Profilato

& E c o E F G H | o K L il
1 | Tipo FR o 2
2 | Componenti equipaggic 2046875 0,57541293 z
3 | Tipomataore ([Euro 1-2-3-4-5) 368333333 0530E6223 4
4 | Cilindrata 2434 495 124517 2300
5  Durata mediain giorni [% wiaggio) 5.53125 2883828749 5
B Mledia Kmtotali (8 viaggio] 992704913 1348, 781701 a7E
T | Medialitri Gazolio [ viaggio] 103,734345 141,4215515 &0
& Media minuti frigorifero a gas (x giorno) 578217051 4332315209 624,2857
4 | Media minuti accensione scalda acqua [x giormo e & persona) 2E,5344554 B42E77I56  13,03524
10 | Media minuti accensione riscaldamento [z giorno) 162,632337 260,0550305 24
1 | Media minuti uso Fornelli [z giorno) 434713719 39,08580223 40
12| PMedia litri consumati di ACQUE BIAMCHE [4 giormo e & persona) 119472366 E.599442022 1146428
12 | Pedialitri consumati di ACGUE GRIGIE [x giorno & & persona) 12960772 E937572042 10,4
14 | Pedialitri conzumati di ACQUE MERE (@ giomo e & persona) 224088717 2327872662 2
16 | Media euro zpesiin generi ALIMEMNTARI (& giorno & & persona) 7.23980972 E22BIEE02 52175
16 | Media euro spesiin generi WARI (% giorno e # persona) 13.EEEG443 14413979133 1017867
17 Consumo medio (km # litra]) 01967442 3758685319 945
12 | Mumera Schede Elaborate B4 — —
13 |produzione COZ per viaggio ¥ gasolio (kg [ron dip. dal n. di pass] 275,03 155,00 kg auro 155 o o
20 |produzione COZ per wiaggio ® frigorifero (kag) [non dip. dal n. di pass] 0,70
21 |produzione COZ per viaggio # scaldacqua [kg) [non dip. dal n. di pass] 081
2z |produzione COZ per viaggio # riscaldamento (kg) [nen dip. dal n. di pass] 134
23 |produzione CO2 per viaggio # fornelli (kg] [non dip. dal n. di pass] 032
24 E 442967423 246 Totale COZ cellula per viaggio
26 2814730785 278,49 Totale CDZ per viaggio
26
27
28 2,00 [No. giorni) 4,00 [No. Persone]
23 |Produczione di CO2 per 4 persone per & giorni x 1000 km di viag| Camper Hotels Auto
30 | Frocbminme dasents o waamic FELES 155 |55 [ar di CO2 per krm per un'auta]
3 |Produzione dovuta al Frigorifera 1.01 238 17 (Kadi COZ a giorno di Hotel per stanza doppia)
32 |Produzione dovuta allo scaldacqua 172
3% |Produzione dovuta al riscaldamento 2,56
34 |Produzione dovuta ai Fornelli 0,46
35 5,89
36 [TOTALE 265,73 393 Froduzione CIOZ in Hotel + auto
37
3B -32x Riduzione di CO2 andando in camper
e
40
41 15,00 [No. giorni) 4,00 [No. Persone]
42 |Produczione di CO2 per 4 persone per £ giorni = 1000 km di viag| Camper Hotel- Auto
43 | Frochmiome dovts o viaamic FESES 155|155 [ar di 02 per km per un'auta]
44 |Produzione dowuta al frigorifero 190 476 |17 [Kg di CO2 a giorna di Hotel per stanza doppia)
45 [Produzione dovuta allo scaldacqua 322
46 [Produzione dovuta al riscaldamento 4,98
47 |Produzione dovuta ai Fornelli 087
48 10,96
43 [TOTALE Z70.85 B31 Produzione COZ in Hotel + auto
a0
51 -57 Riduzione di COZ andando in camper

Tipologia Veicolo Ricreazionale: Van

A B c D E F 5 H 1 1 K L ™
1 |Tipo WM o 4
2 |Componenti equipassio 2,5 054772 2.5
2 |Tipe motore [Eure 1-2-3-4-5) 3,2 044721 E]
4 |Cilindrata 2200 400 2000
5 |Durata media in giorni [x viagsi 2,23333  2,4301 4
& |Media km totali [xvizggio) 1640,82 120234 745
7 |Media litri Gasolic [x visgsic) 173,535 154,705 24,5
2 |Mediz minuti frigorifers = gas [ giorno) 145 152,016 50
3 |Medis minuti accensione scalda scqua [xgiorno e x personzs 2,5 512372 o
10 |Media minuti accensione riscaldamento [x giorno) 122,5 211,837 147.5
11 |Media minuti use fornelli [xgiorno) 12,4375 16,246 13,375
12 |Mediz litri consumati di ACQUE BIAMCHE (xgiorno e = person 7,34746 7,494 4,14551
13 |Medis litri consumati di ACQUE GRIGIE [x siornc e xpersona) 5,66612 2,00837 3,16503
14 |Mediz litri consumati di ACQUE NERE [xsiorne e xpersona) | 2,87037  2,89282 1,625
15 |Medis eurc spesi in generi ALIMENTARI [xsiornc e x persona 7,44385 11,5405 2,08088
16 |Media surc spesi in generi VARI [x giorno ex persona) 7.56445 5,54575 2,73203
17 |Conszumo medic (kmx litro) 10,0857 1,8239 3,708
12 |Mumero Schede Elsborste 5
15 |produzicne CO2 pervisgsiox gazolic [kg) [nondip. daln.dip 460,93 155,00 kg suto 155 o o
20 |preduzicne CO2 per viagsic xfrigoriferc (ks) [nen dip. dal n. c 0,26
21 |produzione COZ per viaggio x scaldacqua (k) [mon dip. dal n. 0,10
22 |produzicne CO2 per viagsic x riscaldamento (kg [non dip. d= 3,11
23 |produzione CO2 per viaggio xfornelli (kg) [non dip. dal n. dip 0,18
24 £,795865633 3,65 Totale CO2 cellula per viaggio
25 467,7226156 464,58 Totale CO2 perviaggio
26
27
28 2,00 (Mo. giom 4,00 [Mo. Persone
25 |Produczione di CO2 per 4 persone per 8 giorni x 1000 km diy Camper HotelAuto
20 |Produzione dovura al wiaggio 262,75 155 |ass [grdi CO2 par km per un'auto)
31 |Produzicone dovuts sl frigoriferc 0,25 738 17 [Kgdi COZ a giorno di Hotel per stanza doppia)
22 |Produzicne dovuts slle scaldacgua 0,16
33 |Produzione dovuts al riscaldamento 2,98
24 |Produzicne dovuts si fornelli 0,17
35 3,57
26 [ToTaLE 266,22 293 |Produzione COZ in Hotel + auto
27
EE) -32% Riduzione di CO2 andando in camper
EE]
40
41 15,00 (Mo. giorn 4,00 (Mo. Persone
42 |Produczione di COZ per 4 persone per 8 giorni x 1000 km diy Camper Hotel+Auto
432 |Produzione dovuta af viaggic 262,75 155 |ass Igr di CO2 per km per un'auto)
44 |Produzione dovuta al frigoriferc 0,48 476 |17 {Kg di COZ a giorno di Hotel per stanza doppial
45 |Produzione dovuts allo scaldacgua 0,30
46 |Produzione dovuts al riscaldamento 5,55
47 |Produzione dovuts si fornelli 0,32
48 5,69
45 [ToTaLE 269,44 621 | Produzione COZ in Hotel + auto
50
51 -57% Riduzione di COZ in

Fig. 3 — Tabelle relative ai Veicoli Ricreazionali di tipologia Profilati e Van
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Sono stati poi calcolati, per necessita statistica complessiva, anche i valori medi relativi a tutta la campagna
di raccolta dati, riportati nella tabella seguente (figura 4) che presenta la stessa divisione in due parti.

Intera Campagna Dati

A B c =} E, F G H | i) K L M N
1 |Tipo AL 0,7423743 E}
2 |Componenti equipaggio 2,1953125 0,6993652 2
3 |Tipo motore (Euro 1-2-3-4-5) 3,5333333 0,8089139 4
4 | Cilindrata 2495,8574 44192553 2500
5 | Durata medizin giorni [xviaggio) 5,421875 3,2786817 5
& |Media Km totali [xviagsio) 964,52 1131,4992 805
7 |Media litri Gasolio [xviazsio) 105,89808 119,93712 3,5
2 |Media minuti frigoriferc a gas [xgierno) 547,40552 542,91178 394,28571
2 |Media minuti accensione scalda acqua [xgiorno ex personz  32,300067  89,301647  £,7857143
10 |Media minuti accensione riscaldamento (= giorno) 136,85963 223,25244 11,25
11 |Media minuti uso fornelli xgiorna) 48,840212 59,826162 31,5
12 |Mediz litri consumati di ACQUE BIANCHE [x giorno experson 11,288582  7,8165712 10
13 |Mediaz litri consumati di ACQUE GRIGIE [xgiorno ex persona)  10,051465 6,7822455 8,8333333
14 |Mediz litri consumati di ACQUE NERE [x giorno e x persona) 3,3616479 2,8995353 2,B857142%9
15 |Mediz euro spesiin generi ALIMENTARI [xgiorno ex persona  7,2083775 6,661483 G5,674642%
16 |Mediz euro spesiin generi VAR [ giorno e x persona) 11,62101% 14,179655 6,7857143
17 |Consumo medio (kmx litro) 5,6298787 3,4833104 5,3508858
18 |Numero Schede Elaborate 128
1% |preduzicne COZ2 perviaggio xgascolio (kg) [non dip. daln.dip 280,63 155,00 kgauto 155 (1] (1]
20 |preduzione COZ2 per viaggio = frigoriferc (kg) [non dip. daln. ¢ 0,65
21 |preduzione COZ2 per viaggio » scaldacqua [kg) [non dip. dal n. 0,77
22 |preduzione COZ2 per viaggio x riscaldamento (kg [non dip. d: 1,51
23 |produzione COZ2 per viaggio = fornelli (kg) [non dip. daln.dip 0,31
24 6,031792355 3,24 Totale CO2 cellula per viaggio
25 286,6617018 283,87 Totale CO2 per viaggio
26
27
28 8,00 [No. giorni) 4,00 [Mo. Persone
25 |Produczione di CO2 per 4 persone per 8 giorni x 1000 km di Camper Hotel+Auto
30 |Produzione dovuta al wiaggic 275,159 155 155 [gr di COZ per km per un'auta)
31 |Produzicne dovuta al frigorifero 0,96 233 17 [Kzdi CO2 a giorno di Hotel per stanza doppia)
32 |Produzione dovuta allo scaldacqua 2,07
33 |Produzicne dovuta al riscaldamento 2,24
34 |Produzione dovuta ai fornelli 0,46
35 5.72
36 |TOTALE 230,90 393 | Produzicne CO2 in Hotel + auto
37
38 -29% Riduzione di CO2 andando in camper
35
40
41 15,00 (Mo. giorni) 4,00 [Mo. Persone
42 |Produczione di CO2 per 4 persone per 8 giorni x 1000 km di Camper Hotel+Auto
43 |Produzione dovuta al viaggic 275,159 155 155 [gr di COZ per km per un'auta)
44 |Produzicne dovuta al frigorifero 1,30 476 17 [Kzdi CO2 a giorno di Hotel per stanza doppia)
45 |Produzione dovuta allo scaldacqua 3,88
46 |Produzicne dovuta al riscaldamento 4,19
47 |Produzione dovuta ai fornelli 0,85
48 10,72
45 |TOTALE 285,90 631 | Produzicne CO2 in Hotel + auto
50
51 -55% mﬁm“'—=

Fig. 4— Tabella relativa all’insieme dei Veicoli Ricreazionali

In relazione all'importanza delle tipologie di “Mansardato” e “Profilato” per la diffusione rispetto alla
gamma dei Veicoli Ricreazionali, I’analisi del campione statistico & stata condotta anche variando il numero
di utenti e la durata del viaggio; famiglie numerose e altre fasce di utenza come gruppi di amici (ipotesi
pertinente alla fruizione del turismo itinerante di nuove fasce di eta per i possibili vantaggi economici a
condizioni prestabilite (mezzo,albergo,percorso, meta, data, ecc...).

Considerando l'intero viaggio si amplifica la convenienza del V.R. e il risparmio di emissioni di CO2 arriva
quasi al 70% rispetto all’alternativa auto + albergo (figura 5). Esempio: forma di turismo per viaggio 1000
km circa, utenti 6, giorni 15, meta alcune citta del nord, periodo invernale. si osserva che |'alternativa € il
pendolarismo da uno dei centri verso gli altri oppure la realizzazione di un itinerario. Tre ipotesi di mobilita:
solo mezzi pubblici, solo privati o mista. Risultano sei opzioni fra cui quelle con maggiori costi-gruppo (per
treno/aereo + trasporto pubblico urbano: tpu) o maggiore produzione di CO2 (per auto). L'opzione Veicolo
Ricreazionale risulta pilt economica della prima e meno inquinante della seconda (che prevede emissioni
CO2 del pernottamento in struttura). Inverosimile I'ipotesi mista: auto + tpu, stante la disponibilita della
macchina; la combinazione: treno/aereo + noleggio auto aumenta i costi. L'opzione Veicolo Ricreazionale +

tpu risulta invece ragionevole. E questo senza un ulteriore incremento del costo per numero camere scelto.
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Tipologia Veicolo Ricreazionale: Mansardato

A E [ [u] E F G H | J K L Ll ]
1 [ Tipe rAC 0,00 2,00
2 | Componenti cquipaggio 255 056 2,00
3 | Tipo motore [Euro 1-2-3-4-5] 3,60 0,56 4,00
4 | Cilindrats 2585,31 404,53 250,00
5 Durata media in giorni [x viaggic] 4,51 2,15 4,00
) ia Km bokali [x viagaic) F26,51 T4T,25 540,00
T litri Gazalia [x viaggia] A6ET TE.53 &0,00
E minuti Frigorifera a gas [ giomo] 552,85 53416 201,43
a minuti accensions scalda acqua [x giorne ¢ x personal 23,73 02,25 155
10 | Media minuki accensions riscaldamenta [x giorna] AT, A5 202,60 0,00
11 Fedia minuti uzo Fornelli [x giorna] 55,20 141 257
12 litri conzumati di ACRQUE EIAMCHE [x gicrne ¢ x persona) 10,26 LN e 153
135 litri consumati di ACEUE GRIGIE [x giorno ¢ x persona) 8,35 6,54 6,25
14 litri conzumati di ACEUE NERE [x giorne ¢ x persona) 4T FE3 2053
15 cura spesiin generi ALIMENTARI (= giarno ¢ x perzana) T42 .27 533
16| Fediz curc spesi in generi WARI [x giorne « & persona) 3,36 13,15 4,35
1T | Censume medic (km = litra] 96 35T 203 km
15 | Mumeras Schede Elabarate 45,00 ® 000 112 &0,61
13 | produzione CO2 per viaggio x gaselio [(ka] [nen dip. dal n. di pass 256,171 155,00 kg auto 155 = 155
20 ne CO2 per vinggio x Frigorifera [(ka) [nan dal n. dip: 053
21 | produzions: CO2 per viaggio x scaldacqua (kg) [nen dip. dal n. di p 0,51
22 | produzione CO2 per viaggio x riscaldaments (kg) [nen dip. dal n. < 0,30
23 | produzion: CO2 per viaggio x Fornelli [(kg) [non dip. dal n. di paszz] 0,3
24 4, 176415557 2.24 Totale CO2Z cellula per viaggic
25 260 5842744 25835 Torale CO2 per viaggio
26
27
52
53 &, 00 [MHo. gis G, 00 [NHo. Persome]
34 Producziome di CO2 per 4 persone per & giorsi x 10§ Camper Hotel=Auto
55| Frodvoiors derats & wagels 235.863F 155 155 [ar di CO2 per km per un'auta]
56 | Pradugione dovuta al frigarifera 0,33 357 17 (kg di C02 3 giorna di Hatel per stanza doppia)
57 | Pradugion: dovuta alla scaldacqua 1.52
5 | Produzions devata al riscaldamento 160
53 | Produzione dosuta ai Fornelli 0,54
&0 4.60
61 | TOTALE 300 43 512 Produzione COZ in Hotel + auto
B2
B3 -41X Rid=zi di D2 dando in camper
B4
E5
BE 15,00 [No. gio & 00 [NHo. Persome]
&7 | Producziome di CO2 per 4 persone per & giorsi x 100 Camper HotelsAmta
B | Froducions Serts o Waaais 25583 155 155 [ar di CO2 per kmoper un'auta]
53 | Produzione dovuta al frigorifers 175 T4 17 [Kadi C02 3 giorne di Hotel per stanza doppia)l
T ne dovuta alle scaldacqua 2,55
T ne douts al rizcaldamenta 300
T2 ne davuta ai Fornalli 1.02
T3 8.62
T4 |TOTALE L soaas | |EEEESIN Froduzione COZ in Hotel + auto
5
s | -65% Ridusioss di CO2 sndsndo ix camper
T
Tipologia Veicolo Ricreazionale: Profilato
L

L] E =3 =] E F ] H | J L L M
1 Tien FF n El
& | Componenkicquipagaio Z A6 ETE 0ETE1FE z
3 |Tipamatare (Eurn1-2-3-4-5) 3,58333333 0,59065223 4
d | Cilindrata edzd 4495, 154517 Z300
5 |Duratamodiain qiarni (x wiaqqin) 5. 53125 2,8838287d9 5
€ ia K.mkakali (:viagqia) WOE, TOd91E 1F4E, TEITM 5TE
7 riGaralin(x viagqin) 0%, TEdads 1d1,dz1£646 &l
# minutifriqorifero a qar (= qiornol 578,217051 493, 2315209 624,236
% Mediaminuti azsensionerealdaazguals qiornn ¢ 2 perranal 26, 33dd35d EdEETTIEE 13,095
10 Mediaminuti accenrione rircaldamento (x qiarna) 162 632337 250,0550305 24
11 minuti wraFarnelli (x qiornal 4%, dT1E 719 FA0FEE0ZEY 40
12 Medialitri conrumati i ACRUE BEIAHCHE (x qiorno ¢ x perrona) 11,947296E E,599443522 11,4643
1= zanrumati i ACRUE GRIGIE (x qiarna ¢ x perronal 11,3950773 &, A3T5TF9dE 10,4
1d zarrumari 4i ACOUE HERE ( qinrne o perranal T EA0EETAT 2,3ZTE72653 x
15 Mo eurarperiinqeneri ALIMENTAR (x giarno e < perranal T.239E097E E,ZZEIREOZ 55175
18 | Mediacurarperiin qeneri VAR (x qiarne ¢ 2 perranal 13,65 5ddE A, 41974199 10,1756
17 Carrumomedio (kmxlitra) 10,1967 442 3 T5EEE5E31Y 9,45
1% HumeroSchede Elakorake £d
19 | produzions GO2 por viaqqin » qaralio (kq) [non dip. dal 6. i parr] 275,03 155,00 kqautn 5 . -
20 produzions COZperviagqio = frigarifera (kq) [non dip. daln. diparr] 0,70
1 |praduzions COZ porviagqin wrzaldacqua (k) [ran dip. daln. diparr] X3
22  produzione GOZ peruiaqqio=rircaldamenta (kq) [non dip. daln. diparr] 154
&% | produzione SOZ perviagaio x farnellickal[non dig. daln. di pare] 03z
2d B, AdZ9ETAE F 46 Tutals CO2Z call
EE ZE1LATINTES ZTH. 4% Tatals COZ par w
2k
52
53 .08 [(Ha Farrmns)
Fd | Pruducximns di COZ par d parruns par § gimrnix 1809 km Hur, fiwtm
55 | Frodurioes donuto afivag o 155 |Jiss [qr 4i GOZ por km por un'autn)
56 |Produzionc davuta alFriqorifora 35T |17 (K4 4iCOZ a qiorna diHotol perrtanza doppia)
57 | Froduzione dovukaallorzaldazqua
5% | Froduzionedovukaalrircaldamento
59 | FProduzionedavukagifornelli
B0
&1 | TOTALE 542 | Froduzione COZinHorel+ autn
EE
B3 -4%3 Ridwuxi di GOZ 4. dmim
&d
EE
EE 15 8% [Hu. gimrsi) &.0% [Ha. Farrmms)
7  Praduczimss 4i COZ par d parrmns por & gimrni x 1008 ke Hutalsfutm
63 | Frodurioes donufo afivag o 155 |Jiss [qr 4i GOZ por km por un'autn)
£% | Froduzione dowuka alFriqorifera T4 )47 (k4 4iT02 a qiorno diHotel perrtanza doppial

70  Froduzione dovutaallorcaldacqua
7 Froduzione dovutaalrircaldamento

TZ | Froduzions dowuka gifarnelli

T

74 TOTALE Froduzione COZin Hokel+ aukn
75

n | 93 Midmsinns £ €02 mdendn in cammar

T

Fig. 5 — Tabelle relative ai Veicoli Ricreazionali di tipologia Mansardati e Profilati
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Per le tipologie di “Mansardato” e “Profilato” nei seguenti grafici di sintesi (figure 6 e 7) & indicata la
comparazione fra i valori delle emissioni di CO2 e quelli della modalita di turismo “Auto + Albergo” nelle
quattro ipotesi derivanti dalle figure 2,3 e 5.

HOTEL + AUTO - VEICOLO RICREAZIONALE PROFILATO

QGO
o0J

900,00

800,00

631,00
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0,00 T T T T
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1g. 6 — Grajico comparativo relativo alle cmissioni di

HOTEL + AUTO - VEICOLO RICREAZIONALE MANSARDATO
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700,00 -
600,00 -
500,00 -
400,00 -
300,00 -
200,00
100,00 -

0,00 +—
4 persone, 8 4 persone, 15 6persone, 8 b persone, 15
gg, 1000 km  gg 1000 km  gg 1000km  gg, 1000 km

512,00
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19. / - Grajico comparativo reiativo alie cmissioni di

4 Risultati

Dallo studio condotto sul dato statistico risultano documentati i seguenti risultati:

* Esistono differenze nei valori risultanti dalla divisione quattro tipologie di veicoli ricreazionali che
restano tuttavia abbondantemente inferiori alle omologhe comparazioni con i risultati ottenuti dalla
combinazione auto + albergo.

* La ricaduta sui risultati complessivi che questa divisione di carattere tipologico comporta come
conseguenza del dato incontrovertibile che i consumi relativi alle utenze della cellula abitativa sono
inferiori, addirittura di alcuni ordini di grandezza, a quelli relativi alla struttura alberghiera e quindi le
loro emissioni di CO2 sono da considerarsi praticamente irrilevanti.

* Per 'assetto in mobilita del VR, dalla ricerca effettuata, si puo concludere che i profilati consumano
meno rispetto ai mansardati. * Premessa: le statistiche del mercato europeo dei Veicoli
Ricreazionali attestano, ormai da molti anni, I'assoluto primato italiano delle motorizzazioni, con la
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produzione dell” 80% circa dell’intero settore, grazie al modello Fiat Ducato, sul quale vengono poi

realizzati gli allestimenti delle cellule abitative dai produttori. Molto interessante risulta la
guantificazione, calcolata per la prima volta in Italia, dei consumi del Veicolo Ricreazionale (mezzo
completo di motorizzazione e cellula abitativa) rispetto a quelli di un Ducato standard: si osserva che
I'incremento di consumi dovuto alla presenza della cellula abitativa sul telaio, presenta un valore
decisamente ridotto.

* Nel confronto fra le due modalita di turismo: il binomio auto + albergo e il Veicolo Ricreazionale & stata
documentata una riduzione delle emissioni di CO2 fino a valori del 65%. a vantaggio del VR. A titolo di
esempio sono stati ricavati dati pertinenti alle emissioni di CO2 prodotte da un viaggio di 1000 km
effettuato da un gruppo di 4 persone in 8 giorni; esse risultano inferiori del 32% rispetto a quelle
ottenibili dal sistema “auto + albergo”. Se il periodo di viaggio diventa di 15 giorni, tale percentuale di
riduzione arriva al 56%; se, in aggiunta, il numero dell’equipaggio diventa di 6 persone, si arriva ad una
riduzione del 69%. delle emissioni prodotte.

* Esiste una ricaduta economica sul territorio: una spesa media giornaliera per un equipaggio di 4 persone
(tra generi alimentari e non) che ammonta a circa 80 euro, che si aggiungono, cosi, ai vantaggi
economici dovuti al minor inquinamento.

* La cellula del Camper & gia oggi in grado di realizzare quello che per le altre infrastrutture di accoglienza
rimane un’utopia: essere realmente a emissioni zero. La cellula abitativa infatti & praticamente
autosufficiente dal punto di vista energetico e non inquinante. Per questa ragione, pur considerando,
I'insieme degli assetti mobile e stanziale si ottiene un valore comparato di riduzione di CO2 che
diminuisce vertiginosamente seguendo l'incremento dei giorni di viaggio rispetto ai km percorsi.

4.1 Disseminazione risultati

Presentazione e sviluppo della ricerca sono stati esposti, in presenza della stampa, ad appuntamenti
nazionali e internazionali del settore come il Salone del Camper 2013 a Parma;“Tour it” 12 Salone del
turismo Itinerante e Sostenibile 2014 Carrara Fiere. | risultati sono stati presentati in anteprima al
Convegno Sul cammino della sostenibilita: economia e basso impatto ambientale del turismo itinerante
nell’intervento dal titolo Ricerca Sperimentale Risultati del primo studio reale sulle Unita abitative mobili —
Veicoli ricreazionali (VR) per il turismo itinerante in Italia, Salone Nazionale del Camper, Fiera di Parma2014.
| destinatari di questo report sono molteplici: Istituzioni, Aziende, Amministrazioni Locali, Nazionali e
Comunitarie, Consorzi, Associazioni e Club di categoria, Stampa di settore, Media.

5 Conclusioni

La ricerca svolta ha permesso di avere a disposizione, oggi, una chiara fotografia dello stato dei fatti
nell’ambito dell’attualissimo e nevralgico tema della relazione fra le forme dell’attivita antropica e le
conseguenze sulla qualita dell’aria che respiriamo. Le statistiche hanno permesso di esplicitare aspetti
specifici della fisiologia dei Veicoli Ricreazionali nell’lambito di un piu ampio quadro tecnico e culturale
pertinente alla relazione fra modalita di flusso turistico ed emissione di CO2, offrendo anche risultati
totalmente inediti. L'impatto ambientale dell’attivita antropica connessa allo spostamento delle persone ed
al loro soggiorno puo essere dunque ridotto utilizzando come risorsa strategica le potenzialita del turismo
itinerante, che per le sue caratteristiche di sostenibilita abitativa, offre efficaci benefici per la qualita
dell’aria, risultando, nei fatti, totalmente preferibile per I’alta percentuale della riduzione delle Emissioni di
CO2 rispetto ad altre forme di turismo tradizionale.

La ricaduta dei risultati nel panorama di un turismo rispettoso dell’ambiente evidenzia la necessita di
ripensare il rapporto con le risorse di cui disponiamo, a partire da quella ambientale, nella consapevolezza
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che esse non sono inesauribili e per tale ragione il dispendio dovuto alle scelte dell’azione antropica non e

reversibile. L'abitazione itinerante si offre come un'alternativa possibile alle esigenze di mobilita e di
soggiorno stanziale per la collettivita: i risultati della ricerca contengono implicitamente un contributo al piu
complesso ma necessario ripensamento di aspetti di quello stile di vita che spesso ritenevamo
definitivamente acquisito prima della corrente crisi economica.

6 Sviluppi futuri

Premesso che una prima necessita operativa puo ritenersi pertinente all’'individuazione di forme congruenti

per la disseminazione dei risultati ottenuti, questa ricerca sperimentale - condotta per la prima volta anche

in Italia - grazie alle migliaia di dati reali, pazientemente raccolti dall’attenzione di centinaia di utenti finali
dei Veicoli Ricreazionali, apre ora la strada ad ulteriori sviluppi.

* Rispetto al merito della ricerca; le informazioni sperimentali contenute nel vasto data base ora
disponibile, potranno essere indagate utilizzando moderne tecniche di Clustering Analysis, Recurrent,
Pattern Discovery e Associative per ottenere, ad esempio, una radiografia delle abitudini e delle scelte
degli utenti finali, cosi da fornire indicazioni molto precise per ottenere ancora ulteriori riduzioni di CO2.

* Rispetto al metodo della ricerca: & importante evidenziare la possibilita di estendere ad altri ambiti di
indagine la metodologia olistica che abbiamo applicato. Riteniamo, infatti, che oggi sia produttivo e
necessario condurre la ricerca all’interno dei coni d’'ombra che si formano fra le diverse discipline, dove
si trovano nuove possibilita di risultati inediti, in grado di offrire un ritorno dei ritrovati all’interno dei
singoli ambiti disciplinari.

* Esistono le condizioni per la definizione di programmi congiunti con realta amministrative economiche
e sociali, finalizzabili al raggiungimento di obiettivi comuni, come il potenziamento della ricettivita
infrastrutturale per i Veicoli Ricreazionali anche per i Centri minori. Si intende evidenziare, in merito,
come questa linea di intervento porti ad un incremento della completezza della potenzialita di
accoglienza e non ad un aumento di concorrenza interna. Infatti, il flusso turistico dei Veicoli
Ricreazionali e l'indotto relativo, interesserebbero una nuova tipologia di utenza, che oggi non e
comungue cliente delle strutture alberghiere dei Comuni di piccola e media dimensione (5000 e 20000
abitanti) nonostante nei loro territori, siano gia presenti, rispettivamente, il 30 e il 64 % degli edifici per
alberghi del nostro Paese.

* La realizzazione di tabelle o applicativi real time per fornire supporto agli utenti che nell’ottimizzazione
delle proprie risorse vorranno perseguire anche la massima riduzione possibile delle emissioni di CO2.
Emerge, in sintesi, I'assoluta competitivita dell’abitar viaggiando come efficace risposta alla necessita di un
turismo veramente sostenibile: la realta dei Veicoli Ricreazionali gia pienamente operativa e disponibile
risulta base documentata per la definizione di linee programmatiche di sviluppo multi obiettivo a medio e
lungo termine, indispensabile per I'ottenimento di benefici reali nel mosaico del panorama tecnico e
culturale che si estende dalla tutela dell’ambiente, alla valorizzazione del territorio, all’'incremento della

qualita della vita di tutti con benefici di carattere sociale, educativo e pertinente alla salute della persona.

Ricerca finanziata dalle Concessionarie del Gruppo Leader e promosso dal Camper Club La Granda Italia con
l'aiuto dell’lACTItalia ed i contributi di Paolo Bacci - Titolare della Caravanbacci srl; Piero Marenco - Presidente
del Camper Club La Granda Italia; Raffaele Jannucci - Direttore della rivista Plein Air; Alessandro Sannia -
Product Manager Veicoli Ricreazionali Fiat Professional; Pasquale Zaffina - Presidente ACTItalia; Guido Chiari -
Presidente Toscana Camper Club. (Diritti Riservati Caravanbacci S.r.L. per Gruppo Leader)
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